Catania

Conferenza sulle ceneri vulcaniche

Domenica 14 gennaio 2007, grazie dlla disponi-
bilita del Comandante il 41° Stormmo, che ha reso
disponibile la struttura 4i Fontanarossa, Ia Sezio-
ne ha organizzato una couferenza sul tema “Le ce-
neri vulcaniche: un rischio per Taviazione™. Confe-
renziert: il ten. col. Colombe e il ten. col. Fama.

Sono stati invitall anche i Presidenti delle va-
rie Associazioni d’Arma.

La conferenza é stata preceduta. nella matti-
nata, da un pranze seciale, cui hanno partecipato
come ospiti il col. Di Fiore, Comandante del 417
Storme, il ten.col Colombe, Capo della Sezione
Metes, il ten. col. Zafferanz, Capo del Servizio
Logistice e il ten.col. Fama, Capo dello STO. 1a
presenza a mensa & risullata numerosa.

1l pomeriggio & state allietato da musica las-
sica, con le esibizioni di tre bravi musicisti {due
soprano & un pianista}, che hanno eseguito musi-
che di Mozairt, Rossini e Paccini.

La proiezione di un docurnentario sulfattivita
witlcanica dell'Efna, della durata di circa 20 minu-
ki, ha preceduto la prolusione degli oratori. {*)

Con un cocldail e un abbondante rinfresco si
& concluso Nevento, che & stato molto apprezzato
dai partecipandi.

{Su testo del Presidente di Sezione,
Gen. Giorgio Arena)

{*) Una sintest della conferenza & riportata a
pag. 8.



Le ceneri vulcaniche:
un rischio per I'aviazione

Nel corso di un incontre organizzate dalla Sezione ANUA of Catania (v. pag. 38)
i ten.col. Franco Colombo, Capo Sezione Meleo del 41° Storino ha tenuto,
conr il ten.col. Fama, una interessontissima conferenza sui gravi rischi per if volo
derivanti dallimmissione nefl’‘atmosfera di materiale piroclastico.

Ne riportiamo un’ampia sintesi,

egli ultimi 20 anni pla
i ovenli fincidentt aere
A X pravi, diretiamente
connesst ad albivita valcarica,
hanne imleressato voll 3 lenga
dislanze. Lu magpior parie di
gsgi sone statd causad dall’inge-
stione di aria conlantinata da
eenere vilegnices all'inlernn dol-
lex torbine del motore,

Il problema delle ceneri vul
cafiche, mollo spesse sollova-
Iiage, =i £ ripresentate in Halia,
allorchd TEina, a partire dal
1995 & funo wd oget, b prododin
vl bussga serte di cruziont ac-
compagonte du allivith esplosi-
va, Con inmissioni in atmosfers
di enort gaantitsd di ceneri o
predottl pireclastict. Durante

parts di Foaanarossa & risalia-
Loy spesso iteressalo dalla ricas
dutn A conert vuleanicho, ehe
hanne compnreato la clbiosura
totale o parziale delio scala oo
Ladghessses e g0 eeemsiond. o poli
ricorderanno eruzione del
200Y, chye con ana daraza di of-
tree tre mesi ¢ risultata sicora-

8‘ Myrrme-dgeile Br7 » B Capeleee dolf Sovaderr

mente la pilt penalizzante per
Iattivita operativa. |l Fepomeno,
dopu cire quattro anni di quasi
torale inatiivitd, si ¢ ripresenta-
ie alla fine di novembre del
2006 ¢ ha cawsate la chiusurs
novurng deilneraporto por ol
e dieci giornd, con gravi disasd
POET PUSSUELCrL, COMPAENie oo

ree ¢ gestori asroportuak. La
definizione “cenere vitlcanica”
si piferisce @ piccole partivelle
4 roccia polverizaata espulsa
nellatmostera durante un'cre-
ziote vuleanics, con velocita ini-
Ziggli oh circa 300 Km/h, fine a
ginte di decine i chilometri.
L& particelle di dimension pid



picenle, che vanno da 1 2 15 mi-
CrOmn, POssono permanere nel-
Fatmosfora per diverst giorni e,
trasporiate dai venti in guota,
percortono notevoli distance.
La cenere vulcanica é compoesta
principalmente da silicati di al-
minio ¢ magnesio che, se in-
gerila dai motori degli aerei,
fonde nella camera i combu-
stione del moderni jet, le el
temperatmree O esercizio $ agai-
cano intorne ai LIO0 gradi C., e
si solidifica quindi sulle palette
e sulle parti in movimento delle
larline, riducendo e prestazio-
i chel motors [no a provocarne,
ned casi pit greavi, 1 blocco tota-
le. Essendo inoltre mollo dura
ed estremamente abrasiva, la
cettere erode a strotiura del ve-
livolo, e superfici di volo e le
parti del motore. Provoca 'a-
brasione dei vetel della cabina
di pilotaggio fine a ridurre o ax
zevare la visibilita a lungo rag-
gio del pilota e pud causare 'in-
Lasamento degll atrumenti i
misura della velocith ed altitudi-
ne fno a renderdi inefficact. [nli-
ne, a cansa delle dimensioni

estremmamenie ridolte, la ceners
vilcanica non viene formata dai
novmali sistems di fltraggio o
Pl notevohnente eonbaminare
il sistema di condizionanento,
cost come quello eletirico ¢ e

unitd avioniche, rendendo diffi-

coltoso il controllo dell'sereo.
In ultime, 1a cenere valcanics e
SPESSO accnpagnata Jda un ae-
rosol molio corrosive di acido
selforico provemnicole dall'ossi-
daxione ed idratazione dellani-
dride solforosa rilasciata duran-
te Peruzione.

Mael pitt grave incidente ae-
req cansalo da ingestione di ce-
neri vulcaniche, si verifico il

bloceo di lulti e guatire | molo-

rodel velivolo., Portunatamenie

il pilota fu in grado di davviar-

ne due appena lasciata l'area
contaminata e, dopo vna perdi-
ta odi quota di civea 8.000 piedi,
portd a terra aereo senxza ulte-
rigrl Inconvenienti. Il danno ar-
recato al velivolo coinvallo in
questa incidente, anunonid co-
tourscpue 2 S0 nrilioni i dollar e
s1 dovette sostituire tutti & quat-
tro § motort, Come sl pud intui-

re, be cencri vulcaniche rappre-
senlano un grave rischio per la
navigazione aerea; rischio che
awmenta ulleriormente guando
il fenomeno viene reso invisibi-
le a causa dell'oscuritd nottur-
na o dal eattivo tempo. Quesie
wltinee condizioni sono stale
guelle chie hanno indolio i Nu-
cleo di Valutazione Operativa,
appositamente costituito, a de-
cretare la chiusura nollurna
dello scale catanese in conco-
mitanza dell'attivitd valeanica
in atio,

Il trasporto sereo ¢ s{ata
una grande conguista dell'mma-
niti alla quale & sempre pia dif
licile rinunciare. Tuttavia, 1a s
curesga del passegreri & sem-
pre siata, e deve rimanere, il
bene supremo e imprescindibi-
le a cui fulll dobbiame guarda-
ve, anche a costo di gualche
disagice. Mantenere elevato il -
vello di altenzione sulle ceneri
vibcaniche non esclude com-
pletamente il rischio Jdi inci
dente, ma riduce drasticanen-
te la possibilita che esso si ve-
rifichi,



